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Peltolammi, Lakalaiva, hyvinvointikeskus, liiketilaa ja asumista, asemakaava nro

8628, Tampere.

Tampereen kaupunki on tiedottanut ELY-keskusta otsikon mukaisesta
asemakaavan luonnoksesta. Pirkanmaan ELY-keskus on perehtynyt
aineistoon ja antaa seuraavan lausunnon:

Melu

Yleisella tasolla voidaan todeta, ettd meluntorjunnan tarve on tunnistettu
yhtena kaavahankkeen lahtékohtana. Lentomelua on pyritty
huomioimaan uudisrakentamisen sijoittumisella. Tieliikenteen melua on
pyritty hallitsemaan mm. muodostamalla suojaisia, autottomia
suurkortteleita.

Kaavaluonnokseen liittyy meluselvitys, jota on viela tarpeen paivittaa
siten, etta tarkastellaan tielikennemelun ja lentomelun yhteisvaikutusta.
Lentomelun osalta meluselvityksessa on viitattu Tampereen kaupungin
melulinjauksiin seka lentomelun vahaisyyteen verrattuna tieliikenteen
meluun. Kaavaluonnoksessa mahdollistettu uudisrakentaminen on
sijoitettu tarkkaan asetellen yleiskaavatasolla osoitetun lentomelualueen
ulkopuolelle. Yleiskaavan lentomelualue perustuu vuonna 2014
laadittuun selvitykseen, jossa tarkastelumittakaava on kohtalaisen
yleispiirteinen. On oletettavissa, etta lentomelua esiintyy jossakin
maarin koko suunnittelualueella.

Meluselvityksen sivujen taulukon 4-5 ja meluvydhykekarttojen mukaan
valtatien 3 linjaosuudella olisi kaytetty pelkdstaan toisen ajoradan
keskimaaraista vuorokautista likennemaaraa (KVL) 20292 ajon/vrk, kun
liikennemaara viime vuonna koko tien poikkileikkauksella oli lahes 42
500 ajon/vrk. Myo6s rampeilla kaytetyt likennemaarat poikkeavat
runsaastikin Vaylaviraston tierekisterin / Tie-Velhon liikennemaarista.
Muutenkin meluselvityksessa sivujen 4-5 taulukossa kaytettyjen
katujen, valtatien 3, ml. ramppien liikennemaarien tulkinta on vaikeaa.
Selvityksessa tulisikin olla taulukon yhteydessa erillinen kartta, jossa
kaytetyt likennemaarat nakyvat selkedsti. Liikennemaarat on esitetty
meluvydhykekartoilla, mutta niissa on Pirkanmaan ELY-keskuksen
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kasityksen mukaan virheellinen selitys KAVL (vuoden keskimaarasinen
arkivuorokausiliikenne), kun sivujen 4-5 taulukossa on KVL (vuoden
keskimaarainen vuorokausiliikenne). ELY-keskus esittda myos
meluvydhykekarttojen laajentamista siten, etta niissa nakyy
meluvydhykkeet valtatieltd 3 1ahtien sekd myo6s olemassa olevien
rakenteiden ja rakennusten melua mahdollisesti estava vaikutus kaava-
alueella. Meluselvityksen havainnekuvamaiset rakennusten eri
korkeuksien melutasoja esittavat kuvat (s. 7-19) eivat ole riittdvan
selkeitd, jotta niiden perusteella voi tulkita rakennusten julkisivuihin
kohdistuvia melutasoja. Melutasot julkisivuilla tulisi esittaa selkeasti
lukuarvoina.

Meluntorjunnan riittavyytta voidaan tarkastella tarkemmin vasta, kun
meluselvitys on paivitetty. Maankaytté- ja rakennuslain 9 § mukaan
kaavan tulee perustua kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan
suunnitteluun ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin.
Melunhallinnan oleellisuutta korostaa tassa kohteessa se, etta alueelle
on suunnitteilla uusi koulu.

Kaavaluonnoksista on tarpeen kuulla viranomaistahoina Finaviaa ja
puolustusvoimia seka jarjestaa aloitusvaiheen viranomaisneuvottelua
taydentava viranomaisneuvottelu, jossa nama viranomaiset ovat
kutsuttuna. Lisdksi voidaan tarvittaessa jarjestdd kohdennettuja
tydneuvotteluita meluselvityksen paivityksen osalta.

Kaavaluonnokseen liittyy hiilijalanjalkilaskelma rakennusten purkamisen
vaikutuksista. Laskelmassa on tutkittu erilaisia vaihtoehtoja purkamisen
tuloksena syntyneen murskeen loppukaytosta. Laskelmasta ei kay ilmi,
tapahtuuko murskaus paikan paalla. Kaavoituksen yhteydessa on
tarpeen huomioida tyon aikaiset ymparistohairiot.

ELY-keskus korostaa, etta rakennushankkeeseen ryhtyvan on
huolehdittava maankaytto- ja rakennuslain 117 f § mukaisesti
tarvittavasta meluntorjunnasta meluselvityksineen seka ulko-oleskelu-
ettad rakennusten sisatilojen osalta.

Purkava uudisrakentaminen

Purkavan uudisrakentamisen hiilijalanjalked on yleisesti tarkasteltu mm.
Ymparistoministerion vuonna 2021 julkaisemassa raportissa Purkaa vai
korjata. Raportissa todetaan seuraavasti:

Tutkittujen tapausten perusteella peruskorjaaminen on purkavaa
uudisrakentamista tehokkaampi keino vélttéa pééastdjen syntymisté
lahivuosikymmenind, jotka ovat ratkaisevia ilmastonmuutoksen
torjunnan ja siihen sopeutumisen ndkbékulmasta. Kokonaisvaikutuksista
kaupunkirakenteen tasolla tarvitaan kuitenkin vielé lisdé tutkimustietoa.
Korjaamiseen kannustaminen purkamisen sijaan olisi saatettava
rakentamisen véhahiilisyysohjauksen piiriin.
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ELY-keskus kiinnittda Peltolammin asemakaavamuutoksissa 8804 ja
8628 huomiota purkavan uudisrakentamisen hiilijalanjalkeen. Kaava-
aineistoon sisaltyy tarkastelu rakennusten purkamisjatteen kasittelyn
muodostamasta hiilijalanjaljesta. Selvitys on laadittu asianmukaisesti ja
perustuu tuoreeseen Suomen ymparistokeskuksen paastétietokantaan.

ELY-keskus huomauttaa kuitenkin, ettd purkaminen ja purkujatteen
kasittely on ilmastopaastdjen muodostumisen nakdkulmasta vain yksi ja
kohtalaisen vahainen osa rakennushankkeen elinkaarta. Maankaytté- ja
rakennusasetuksen 1 § koskien vaikutusten selvittamista kaavaa
laadittaessa nostaa yhtena kohtana esiin vaikutukset 2) maa- ja
kallioperdén, veteen, ilmaan ja ilmastoon. ELY-keskus nékee, etta
Peltolammin kaavojen hiilijalanjalkilaskentaa on tarkoituksenmukaista
laajentaa koskemaan myos uudisrakentamisen elinkaarta. Peltolammin
hyvinvointikeskuksen kaavassa meluntorjuntatarve saattaa vaikuttaa
uudisrakennusten rakennusmateriaalien valintaan, mika on tarpeen
huomioida laskennassa.

Rakentamisen elinkaaren vaiheita ovat yksinkertaistettuna tuotevaihe,
rakentamisvaihe, kayttdvaihe ja elinkaaren loppuvaihe. Rakennuksen
elinkaaren aikaisen hiilijalanjaljen muodostumisessa painottuu
keskeisena ns. hiilipiikkina tuote- ja rakentamisvaiheet. Korjattaessa
tuote- ja rakentamisvaiheen paastot ovat uudisrakentamista
vahaisemmat, kun vahintaankin rakennuksen runko perustuksineen
saadaan hyddynnettya. ELY-keskus suosittelee, ettd nahtavilla olleen
kaavaluonnoksen rinnalla tutkitaan myos vaihtoehtoa, jossa mittavan
kokoinen tehdasrakennus tai osia siita jatetaan pystyyn ja
hyddynnetaan. Teollisuusrakennusten uudiskaytosta muissa
kayttétarkoituksissa on Tampereella useita onnistuneita esimerkkeja.

Koska myds Peltolammin asemakaavaluonnoksessa 8804 puretaan
mittavan laajuinen betoninen koulurakennus ja koulutoiminta siirtyy
kaavaluonnoksessa 8628 esitettyyn uudisrakennukseen, voisi olla
tarkoituksenmukaista tarkastella hiilijalanjalkea naiden kahden kaavan
osalta myos kokonaisuutena.

Kulttuuriymparisto

Kaavaluonnokseen liittyy rakennushistoriallinen selvitys. Selvityksessa
on tuotu ansiokkaasti esiin rakennuksen historiaa seka ominaispiirteita.
Selvityksesta kay ilmi, ettéd rakennuksella on tunnistettavia arvoja ja
laatutekijoita. Selvityksessa todetaan mm. seuraavasti: 7960-luvun
puolivélissé vallinneen tyylisuunnan aiheita on sovellettu rakennuksissa
monipuolisesti ja laadukkaasti. Kokonaisuuden liséksi my6s
yksityiskohtien suunnitteluun on kiinnitetty paljon huomiota.

Kohteen kulttuurihistoriallisia arvoja ja arvoluokitusta on tarpeen viela
jatkotyOssa avata lisda. ELY-keskus arvioi, ettéd kohteella on
vahintdankin paikallista kulttuurihistoriallista arvoa. Myds
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kulttuurihistoriallisten arvojen nékdkulmasta olisi tarkoituksenmukaista
vertailla purkavan vaihtoehdon rinnalla sailyttdvaa vaihtoehtoa.

Liikenne

Suunniteltu Lempaalantien linjauksen muutos ja jossain maarin
I&piajoliikenteen siirtyminen valtatielle 3 seka kaava-alueen
alueidenkayton kehittdminen ei kaava-alueelle tehdyn liikenteen
toimivuustarkastelun mukaan merkittavasti heikenna valtatien 3 ja sen
ramppien toimivuutta. Katusuunnitteluvaiheessa tulee vield varmistaa
littyvien ramppiliittymien toimivuus. Liikenteen ohjauksen ja
rakenteellisin ratkaisuin tulee myds varmistaa, ettei Autovarikonkadulta,
tulevalta Lempaalantieltd ohjaudu liikennettd pohjoiseen Tampereen
keskustan suunnasta tulevalle yksisuuntaiselle rampille. Valtatiehen 3 ja
sen ramppiliittymiin tulevien muutosten toteuttaminen on Tampereen
kaupungin vastuulla, muutosten toteuttaminen edellyttda kaupungin ja
Pirkanmaan ELY-keskuksen valistd sopimusta.

Vuoreksen raitiotielinjan toteuttaminen vaikuttaa kaava-alueen ja sen
ympariston katujarjestelyihin ja siten muuttaa myos ajoneuvoliikenteen
reitteja. Raitiotielinjan suunnittelun yhteydessa tulee varmistaa, ettei
raitiotien toteuttaminen heikenna ajoneuvoliikenteen reittimuutosten
mya6ta valtatien 3 ja sen ramppien toimivuutta.

Pirkanmaan ELY-keskus katsoo, ettd asemakaava-alueelle on
suunniteltu kattava jalankulku- ja pyorailyverkko (jkpp) mukaan lukien
Lempaalantien suuntainen pyoérailyn seudullinen paareitti. Alueen
toteuttamisaikataulussa on tarkeda varmistaa jkpp-verkoston oikea-
aikainen toteuttaminen suhteessa alueen rakentumiseen. Korttelien ja
tonttien rakentamisessa tulee myds varmistaa sujuvat ja turvalliset
sisdiset jalankulku- ja pyo6raily-yhteydet ja ndiden yhdistyminen katujen
jkpp-vaylille seka sujuvat yhteydet joukkoliikenteen pysakeille.

Lempaalantie on osa suurten erikoiskuljetusten (SEKV) reittia. Katutilan
suunnittelussa on huomioitava erikoiskuljetusretin mitoitusvaatimukset.

Luontoarvot

Peltolammin hyvinvointikeskuksen asemakaavaa varten on laadittu
elidsto- ja biotooppiselvitys, johon sisaltyy liito-oravaselvitys, seka
lepakko- ja lahokaviosammalselvitykset.

Kaava-alueen liito-oravalle soveltuvilla alueilla lajin
elinymparistovaatimuksia olisi perusteltua huomioida
kaavamaarayksissa luonnonhoidon/ puuston kasittelyn suhteen (esim.
ohjaamalla sailyttdmaan toimenpiteissa kolopuita ja risupesapuita).
Liito-oravalle soveltuvaa elinymparistda on perusteltua sailyttaa
kaavassa mahdollisimman laajalti, silla niilld on merkitysta liito-oravan
elinymparistoverkoston osana ja laji voi myéhemmin asuttaa tyhjillaan
olleita soveltuvia alueita. Liito-oravan soveltuvat elinymparistot, ja
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potentiaaliset pesapuut (mm. Tampereen liito-oravaseuranta 2017-
2019) olisi perusteltua huomioida myds suunniteltaessa kevyen
liikenteen kulkuyhteyksia kaava-alueella.

Kaava-alueella sijaitsevat liito-oravalle soveltuvat puustoiset alueet ovat
my0s mahdollisia liito-oravan kulkureitteja. Riittavien liito-oravan
kulkuyhteyksien turvaaminen ja kehittdminen on perusteltua huomioida
kaavaratkaisuissa ja -maarayksissa mm. EV-, VL- ja VP-alueilla.
Erityisesti kulkuyhteyksien toimivuus Kuusamapuistosta lanteen
Tilkonmaenpuiston alueelle on syyta turvata. Kaava-alueen
pohjoisosassa P- ja AK-alueet ovat laajenemassa Lempaalantien
Iansipuolelle, jolloin liito-oravan pohjois-etelasuuntainen mahdollinen
kulkureitti kapenisi entisestaan. Kulkuyhteyden leveyteen tulisi nailla
kohdin viela kiinnittdd huomiota. Metsaisilla alueilla tavoitteellinen liito-
oravan kulkuyhteyden leveys on yleisesti n. 30 m, puustoltaan
aukkoisilla/ epayhtenaisilla alueilla yhteytta tulisi kehittaa
mahdollisimman leveana esim. istutuksin.

Lahokaviosammalselvityksessad asemakaava-alueelta havaittiin
yhteensa 33 lahokaviosammalen itujyvasryhmallista lahopuuyksikk6a
seka yksi lahokaviosammalen ydinalue. Herrainsuon ydinalueella
havaittiin yhteensa 11 itujyvasryhmallista lahoyksikkda. Ydinalue on
syyta merkitd kaavaan lahokaviosammalen elinymparistdvaatimukset
turvaavalla luo-merkinnalla, jossa kaavamaarayksilla turvataan mm.
lahopuun sailymista. Lahokaviosammalen ydinalue sijoittuu suurelta
osin kaava-alueen ulkopuolelle, ja olisi perusteltua harkita ydinalueen
sisallyttamista kaavaan kokonaisuudessaan.

Kaava-alueelle sijoittuu lahokaviosammalen itujyvasryhmia myos
muualle kuin ydinalueelle. Osa itujyvasryhmista on jadmassa kaavan
rakentamisalueille, osa sijaitsee VL- ja EV-alueilla. Lahokaviosammal
on erittdin uhanalainen ja luonnonsuojeluasetuksella rauhoitettu laiji.
Lisdksi lahokaviosammal on luontodirektiivin liitteen Il laji. Rauhoitetun
kasvin tai sen osan poimiminen, keraaminen, irtileikkaaminen, juurineen
ottaminen tai havittdminen on luonnonsuojelulain 42 §:n perusteella
kielletty. Edellda mainittu kielto ei esta alueen kayttamista
rakennustoimintaan, mutta myos talléin on valtettava vahingoittamasta
rauhoitettuja kasveja, jos se on mahdollista ilman merkittavia
lisdkustannuksia.

ELY-keskus toteaa, ettd myds ydinalueen ulkopuolella sijaitsevia
lahokaviosammalen itujyvasryhmia tulee ensisijaisesti sailyttaa
kaavaratkaisuissa ja huomioida kaavamaarayksissa. Mikali osaa
itujyvasryhmista ei ole mahdollista sailyttaa, tulee esittaa perustelut,
miksi niiden sailyttdminen ei ole mahdollista ilman merkittavia
lisdkustannuksia.

Elidsto- ja biotooppiselvityksessa on tunnistettu paikallisesti arvokkaina
luontokohteina nelja kohdetta, joista kolme korpikohdetta on
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pirstoutumassa tai haviamassa kaavan toimenpiteiden johdosta.
Korpikohteista kohde 1, reheva ruohokorpi on ilmeisesti luonnontilainen,
silla kaksi muuta on mainittu ei-luonnontilaisina. Ruohokorvet on
luontotyyppien uhanalaisuusarvioinnissa koko maassa
uhanalaisuudeltaan vaarantunut luontotyyppi, jota olisi perusteltua
sailyttda kaavassa mahdollisimman laajalti erityisesti edustavimman
kohteen 1 osalta.

Kaava-alueen luoteisosaa sivuaa yleiskaavan 2040 ohjeellinen
viherverkoston yhteystarve. Merkinnalla on osoitettu Lakalaivan
aluekeskuksen yhteydet mm. Peltolammille. Kaavamaarayksen mukaan
aluetta suunniteltaessa tulee ottaa huomioon viihtyisien ja turvallisten
virkistysyhteyksien seka toimivien ekologisten yhteyksien kytkeytyminen
keskuspuistoverkostoon. Merkinnalla on osoitettu alueet, joissa
ekologinen yhteys on heikko tai puutteellinen ja virkistysyhteyden
laatutaso huono, johtuen olemassa olevan tai uuden rata- tai
moottorilikennealueen muodostamasta estevaikutuksesta. Merkinnan
alueilla on paaosin olemassa jonkinlainen virkistysyhteys, kuten kevyen
liikenteen silta tai alikulku, mutta ekologiset yhteydet ovat heikot tai ne
puuttuvat kokonaan. Tarvittaessa tulisi mm. istuttaa ekologisia yhteyksia
parantavaa kasvillisuutta. Kaava-alueelle sijoittuu lisaksi seudullisen
viherverkkoselvityksen 2018 seudullisen tukevan verkoston puustoinen
yhteys seka pohjois-eteldsuuntaisesti paikallisen verkoston puustoinen
yhteys.

Elidstd- ja biotooppiselvityksessa mainitaan selvitysalueelta haitallisista
vieraslajeista mm. jattiputki, mutta esiintymien tarkempi sijainti ei ilmene
selvityksesta. Alueella tehtavissa toimenpiteissa tulee ottaa huomioon
vieraslajien torjunta ja levidamisen ehkaiseminen.

Maapera

Kaavaluonnokseen liittyy maaperan pilaantuneisuuden selvitys, jonka
perusteella alueella on puhdistustarvetta ja tarpeen toteuttaa tarkempia
tutkimuksia. Tarkemmat tutkimukset tulee tehda ja niiden perusteella
riskiarvio ja puhdistustarpeen arviointi.

Rakentamista on osoitettu entisen maankaatopaikan reunalle.
Maaperan pilaantuneisuuden lisdksi on tarpeen ottaa huomioon myds
mahdolliset rakennettavuuteen liittyvat riskit.

Peltolammin asemakaavaluonnoksista 8804 ja 8626 on tarpeen
jarjestaa viranomaisneuvottelu, kun kaavaluonnoksen palautteet on
kasitelty.

Asia on kasitelty Pirkanmaan ELY-keskuksen ymparistd ja luonnonvarat
vastuualueen rakennetun ymparistdn yksikdssa. Lausunnon on esitellyt
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Viite: Tiedoksianto mahdollista kommentointia varten (saapunut Pirkanmaan liittoon 17.11.2022)

Asia: Tampere/ PELTOLAMMI, LAKALAIVA, hyvinvointikeskus, liiketilaa ja asumista, asemakaava nro 8628
(TRE:1841/10.02.01/2017), valmisteluaineisto

Pirkanmaan liitolle on toimitettu tiedoksi em. asemakaavan nahtaville asetettu kaava-aineisto. Mahdolliset
kommentit on pyydetty toimittamaan 15.12.2022 mennessa, mutta lisdaikaa palautteen jattamiselle on saatu
22.12.2022 asti.

Aineistoon tutustumisen jalkeen totean, etta Pirkanmaan liitto ei anna virallista lausuntoa nyt nahtaville asetetusta
kaavan valmisteluaineistosta.

Teknisluonteisena tdydennyksend asemakaava-aineistoon esitetdaan kuitenkin seuraavat kommentit, jotka tulee
ottaa asemakaavan jatkosuunnittelussa huomioon:

e Maakuntakaavassa osoitettu Voimalinjan yhteystarve (Rautaharkko-Multisilta, 110kV) -merkintd, joka on
osoitettu myos Tampereen Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa (2017-2021) Peltolammin pohjois- ja
eteldpuolelle. Asemakaavan valmisteluaineisto ei toistaiseksi sisalla voimalinjaan liittyvia huomioita.
Voimalinjayhteyden suunnittelutilannetta tulisi kuitenkin kdyda lapi, ja siten myos asemakaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelman kohdassa ”Laadittavat selvitykset ja suunnitelmat” olisi hyva mainita
voimalinjan yhteystarpeen tietopohjan paivittamisesta.

e Kuten kaavaselostuksessa todetaan, “Automiehenkadun eteldapuolelle kaavoitettava alue muodostaa
tulevaisuudessa keskeisen osan eteldisia kaupunginosia palvelevasta aluekeskuksesta.” Kaavahankkeen
vaikutuksia uuden seudullisesti merkittavan alakeskuksen eli nykyiselle ratapiha-alueelle ulottuvan
Rautaharkko-Lakalaivan keskustatoimintojen alueen kokonaiskehittamiseen olisi tarpeen tarkastella
asemakaavan vaikutusten arvioinnin yhteydessa.

Pirkanmaan liiton puolesta
Tampereella 20.12.2022

Hanna Djupsjobacka
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LAA JA ASUMISTA, VALMISTELUAINEISTO, ASEMAKAAVA NRO 8628.
(TRE:1841/10.02.01/2017)

Pirkanmaan maakuntamuseolta pyydetaan lausuntoa otsikossa mainitusta hank-
keesta. Maakuntamuseo on tutustunut hankkeen aineistoon ja toteaa seuraavaa.

Maakuntamuseo on antanut hankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta aikai-
semman lausunnon Diar. 770/2020 (17.12.2020) seka osallistunut kaavaa koskeviin
viranomaisneuvotteluihin ja ohjausryhman kokouksiin. Aikaisemmassa lausunnos-
saan maakuntamuseo totesi, ettd hankealueen kehittaminen Tampereen keskustan
ulkopuolisena aluekeskuksena on sindnsa luonteva jatkumo Peltolammin kaupun-
ginosan kehitykselle. Toisaalta tuotiin ilmi, ettd suunniteltu eteldisten alueiden hyvin-
vointikeskushanke aiheuttaa toteutuessaan purkupainetta Peltolammin koulun raken-
nukselle, joka on Peltolammin maakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuuriym-
paristdn ydinkohde. Maakuntamuseo painotti, ettd tdama, sekd muut maakunnalliseen
arvoalueeseen kohdistuvat vaikutukset tulee tuoda esiin kaavaselostuksessa yhte-
na asemakaavan kulttuuriymparistoon kohdistuvista vaikutuksista. Lisaksi esitettiin
suunnittelualueella sijaitsevan entisen Valion kiinteistdn rakennuksista laadittavaksi
rakennushistoriaselvitys.

Kaavaprosessin yhteydessa on laadittu Valion konttori- ja varastorakennuksen raken-
nushistoriallinen selvitys (Arkkitehdit MY / Anni Kauhanen 3.9.2021). Selvitys on to-
teutettu huolellisesti ja kuvitettu runsaasti, ja se antaa rakennuksesta riittavat tiedot
asemakaavan suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin tueksi. Selvityksen mukaan Va-
lion rakennukset muodostavat monitoimintaisen rakennuskompleksin, jonka arkkiteh-
tuuri edustaa toteutusajankohtiensa vallitsevia tyylisuuntauksia: 1960-luvun rationa-
lismia ja paarakennuksen laajennusosassa 1980-luvun hightech -tyylia. Automiehen-
kadun varressa on erillinen matala rakennus, jossa on liiketila ja nelja rivitaloasuntoa.
Tontilla sijaitsee lisaksi erillisia pienempia varastoja ja polkupyoérakatos. Rakennuk-
set on suunniteltu Valion suunnitteluosastolla vuonna 1965, ja koska konttori- ja va-
rastorakennus oli yhtion Tampereen paakonttori, sen toimisto- aula- ja saunatilojen
suunnitteluun panostettiin ja toteutus oli laadukas. Siind on yhteisia piirteitd Valion
muiden, toisilla paikkakunnilla sijaitsevien teollisuus- ja konttorirakennusten kanssa.
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Suurimmassa osassa rakennuksista alkuperainen arkkitehtuuri on sailynyt melko hy-
vin. Valion kiinteistd on kaupunginosan varhaisimpia rakennuksia ja sellaisena silla
voi katsoa olevan paikallista historiallista merkitysta. Maisemallisesti matalat, aidatul-
la tontilla sijaitsevat ja puustovydhykkeiden reunustamat rakennukset eivat nouse ko-
vin merkittdvaan asemaan. Kokonaisuutena arvioiden maakuntamuseo katsoo, etta
Valion rakennusten purkaminen on mahdollista. Rakennushistoriaselvitys toimii riitta-
vana dokumentointina. Purkaminen tulee huomioida vaikutustenarvioinnissa.

Kaavaselostuksessa on todettu, ettd uudet korttelit sijoittuvat irralleen Peltolammin
nykyisestd maakunnallisesti arvokkaaksi luokitellusta rakennetusta ymparistdsta, jo-
ka pysyy omana kokonaisuutenaan. Kuusamapuisto séilyy nykyisen ja uuden asutuk-
sen valissa viherverkon osana. Nama ovatkin kaavaluonnoksen kulttuuriympariston
kannalta myonteisia piirteita.

Kaavaselostuksen tiivistelmassa ja vaikutustenarvioinnin kappaleessa 3.5 esitetaan,
ettd viherympéristé on alueen keskeisin arvo ja ettd asemakaava turvaa véljasti ra-
kennetun metséléhién ja sen reuna-alueen maiseman keskeiset elementit. Vehreéas-
sd ja luonnonlaheisessa, valjasti rakennetussa metsalahidssa viherymparistd onkin
keskeisessa asemassa, mutta yhta tarkeaa on myods alueen rakennuskanta. Talta
osin selostusteksti kaipaa muokkaamista ja inventoinneissa maariteltyja rakennus-
kannan ominaispiirteita ja arvoja kuvaavaa tadydennysta (Tampereen keskustan ulko-
puolisten 1960- ja 1970-luvun asuinalueiden inventointi ja arvottaminen, Tampereen
kaupunki / Péyry Environment Oy 2010 seka Pirkanmaan maakunnallisesti arvokkaat
rakennetut kulttuuriympéristét 2016, Pirkanmaan liitto 2016.

Myés vaikutustenarviointia tulee taltd pohjalta tdydentda. Kaavan valillisid kulttuu-
riymparistdvaikutuksia ei juurikaan ole arvioitu. Peltolammin koulun osalta vaikutus-
tenarvioinnissa todetaan vain, etta kun uusi koulu rakennetaan, vapautuu nykyisen
koulun tontti asumisen tdydennysrakentamiseen. Vaikka koulu sijaitsee hankealueen
ulkopuolella, tulee vaikutustenarvioinnissa todeta sen asema maakunnallisesti arvok-
kaan rakennetun kulttuuriympariston ydinkohteena, jonka purkaminen heikentaisi alu-
een arvoja. Ohjausryhman kokouksessa annetun alustavan tiedon mukaan myds Ete-
ldinen seurakunta on kiinnostunut siit@maan toimintojaan maakunnallisella arvoalu-
eella sijaitsevalta seurakuntatalolta monitoimikeskukseen. Mikali tama vaikuttaa edel-
leen todennakdiselta, tulisi maakunnallisella arvoalueella sijaitsevan ja inventoinnissa
maakunnallisesti arvokkaaksi luokitellun seurakuntatalon jaaminen tyhjilleen mainita
yhtena kaavan valillisista vaikutuksista (Lisatietoa seurakuntatalon arvoista esim. in-
ventoinnissa Pirkanmaan seurakuntatalot / Pirkanmaan maakuntamuseo, Kerttu Lou-
kusa 2022).

Kaavaehdotus pyydetdan toimittamaan Pirkanmaan maakuntamuseoon lausuntoa
varten.

Yksikon paallikkod Anna Lyyra-Seppanen
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Lausuntopyynt6 16.12.2022, TRE:1841/10.02.01/2017

Finavia Oyj:n kommentti asemakaavaluonnoksesta 8628 Peltolammi, Laka-
laiva, hyvinvointikeskus, liiketilaa ja asumista, Tampere

Tampereen kaupunki on pyytanyt Finavia Oyj:Ité kommenttia asema-
kaavaluonnoksesta 8628 Peltolammi, Lakalaiva, hyvinvointikeskus, lii-
ketilaa ja asumista. Kommentti on pyydetty toimittamaan 13.1.2023
mennessa.

Kaavamuutoksen alueella on Valiolta vapautunut tontti ja katu- ja
puistoalueita, joille osoitetaan 2 palvelukorttelia ja 2 asuinkerrostalo-
jen korttelia. Palvelukortteliin sijoitetaan hyvinvointikeskus sisaltaen
mm. koulun ja paivakodin. Kerrostalot ovat 7-12-kerroksisia ja osa
asunnoista osoitetaan erityisryhmien palveluasumiselle. Asuinraken-
nusten massoittelulla suojataan piha-alueita tieliikennemelulta. Koh-
teeseen on laadittu tie- ja raideliikenteeseen perustuva meluselvitys.
Osaan julkisivuista on asetettu maarays 35 dB aaneneristavyydesta
perustuen tieliikennemeluun. Kaava-alueen eteldosa on lentokoneme-
lualuetta, joten se osoitetaan puistoalueeksi.

Kohde sijaitsee noin 8 km etdisyydellda Tampere-Pirkkalan lentoase-
man kiitotien paasta ja noin 200 m kiitotien jatkeelta sivuun. Asema-
kaavaluonnoksen alue sijaitsee Tampere-Pirkkalan lentoaseman en-
nustetilanteen (lentokonemeluvisio vuodelle 2040) lentokonemelualu-
een valittdmassa laheisyydessa siten, etta alueen eteldosa sijaitsee
Laen 55 dB ylittavalla alueella. Uusi koulu, paivakoti ja asuinalue sijoit-
tuvat lentokonemelualueen ulkopuolelle, mutta hyvin Iahelle melualu-
een rajaa. Finavia ei pida hyvana ratkaisuna sijoittaa uusia melulle
herkkia toimintoja kiitoteiden jatkeelle lentokonemelualueen rajalle.
Finavia muistuttaa, ettd Tampere-Pirkkalan lentoaseman Kkiitotien jat-
keen laheisyyden vuoksi alueella havaitaan toistuvasti laskeutuvaa tai
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lentoon Iahtevaa lentoliikennetta ja merkittavasti myds sotilaslentolii-
kennetta. Lentokonemelu on alueella jokapaivaistd, vaikka melulle
herkat toiminnot on sijoitettu melualueen rajan ulkopuolelle. Finavia
viittaa Tampereen kantakaupungin yleiskaavaluonnoksesta 2017-
2021 yk049 antamaansa lausuntoon, jossa Finavia on todennut mm.
seuraavasti:

"Yleiskaavaselostuksessa on esitetty ote kaupungin asumisen, maan-
kdytén, lilkenteen ja palvelujen PALM-suunnitelmasta vuosille 2019-
2035, jonka mukaan Peltolammi-Multisillan seudulle aiotaan liséts
asukkaiden maarédd noin 500 asukkaalla. Finavia katsoo, ettd tarkem-
massa suunnittelussa uuden asutuksen sijoittamista tulee tarkastella
siten, etté se ei sijoitu lentokonemelualueelle eikéd sen tai kiitoteiden
Jjatkeiden vélittémaén laheisyyteen.”

"Yleiskaavan lentokonemelualueen merkinnédn kuvauksessa on huomi-
oitu Finavian lentokonemeluraportin suositus, ettd kiitoteiden jatkeille
noin 15 km etéisyydelle asti ei maankdytdn suunnittelussa sijoitettaisi
melulle herkkia toimintoja, kuten asutusta, hoitolaitoksia tai varhais-
kasvatuksen tiloja tai kouluja. Kyseinen alue ulottuu Lakalaivan alu-
eelta Kaukajéarvelle asti.”

Finavia on useissa maakunta- ja yleiskaavoissa esittanyt uudenlaista
kaavamerkintaa ja -maaraysta lentokonemelun hallitsemiseksi kiito-
teiden laskeutumislinjoilla. Lentokoneiden melu keskittyy kiitoteiden
suuntaisille linjoille jopa 20 km etaisyydelle kiitotiesta. Yksittdisten la-
hestymisten hetkellinen melu on merkittavan suuri vield Lgen 55 dB
alueen ulkopuolellakin, etenkin sotilaslentoliikenteellda. Tavanomaista
tiukemmat aaneneristysvaatimukset uusille asuinnoille voivat kuiten-
kin vahentad kiusallisuuden kokemista laskeutuvista lentokoneista,
erityisesti ybaikana. Laskeutumisvydhykkeen rajauksen alueelle suo-
sitellaan asuinrakennusten ulkovaipan aaneneristavyydeksi vahintaan
35 dB. Laskeutumisvybhyke ja 35 dB aaneneristdvyysvaatimus on
merkitty Tampereen kantakaupungin yleiskaavaan. Edelléd mainitun
perusteella Finavia katsoo, ettd asemakaavakohteessa tulee asettaa
kaikkien asuinrakennusten koko ulkokuorelle vahintdan 35 dB dane-
neristavyysvaatimus.

Lisdksi Finavia katsoo, etta koulun ja paivakodin rakennusten ulkokuo-
ren aaneneristavyyteen on kiinnitettava erityistd huomiota. Finavia
katsoo, etta etenkin paivéakodin lepotilat tulee suunnitella huolellisesti
siten, ettd myods sotilaslentoliikenteen hetkelliset melutasot
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vaimenevat daneneristystoimenpiteilla riittdvasti. Finavian melumit-
tausraportin (Lentokonemelumittaus Tampere-Pirkkalan lentoaseman
lahialueilla - Mittausraportti 18.11.2013) perusteella Peltolammin Ia-
heisyydessa (mittauspiste 3) F18-torjuntahdvittdjan enimmaismelu-
taso oli suurimmillaan Lasmax 99 dB. Finavia muistuttaa, etta sotilasil-
mailun operaatiot tapahtuvat enimmakseen paivaaikana, jolloin niiden
vaikutus paivékodin ja koulun arkeen on merkittava.

Kohteen sijainnin vuoksi Finavia katsoo, etté kaava-aineistoon tulee
sisdllyttaa kattavasti tietoa lentokonemelualueen vaikutuksista alu-
eella. Erityisesti alueelle hakeutuvat uudet asukkaat eivat aina hah-
mota lentoaseman ja kiitotien jatkeen ldheisyyden vaikutuksia arkeen
ja asuinviihtyvyyteen.

Asemakaavaluonnoksessa on esitetty korkeiden asuinrakennusten si-
joittamista. Finavia muistuttaa, etta esterajoitusten huomioiminen on
lentoaseman laheisyydessa ja erityisesti kiitoteiden jatkeilla hyvin tar-
keaa lentoturvallisuuden varmistamiseksi. Taman vuoksi Finavia to-
teaa, etta esterajoituspinnat tulisi huomioida kaavakartassa.

Lisatietoja Finaviassa antaa ymparistbasiantuntija Satu Routama, pu-
helin 020 708 2278, satu.routama@finavia.fi.

FINAVIA QY]
Tekniikka, vastuullisuus ja turvallisuus

Mikko Viinikainen
johtaja, kestava kehitys

Lentokonemelumittaus Tampere-Pirkkalan lentoaseman lahialueilla -
Mittausraportti, Finavia Oyj 18.11.2013

Tekniikka, vastuullisuus ja turvallisuus
Teemu Pasanen, PVLOGLE
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Lansi-Suomen ymparistélupaviraston paatés nro 36/2007/2, 3.9.2007

Lentokonemelumittaus Tampere-Pirkkalan lentoaseman ldhialueilla

Taustaa

Lansi-Suomen ymparistélupaviraston lupapaatdksen nro
36/2007/2 mukaan Ilmailulaitos Finavian ja Satakunnan Lennos-
ton on jarjestettava lentokonemelumittaus Tampere-Pirkkalan
lentoaseman lahialueilla ensimmaisen kerran 2008 ja toistami-
seen 31.12.2012 mennessa (lupamaarays 17.). Finavia Oyj on
tehnyt edellytetyt melumittaukset molempien osapuolien puoles-
ta.

Lansi- ja Sisa-Suomen aluehallintovirasto hylkasi Finavia Oyj:n ja
Ilmavoimien Esikunnan hakemuksen meluselvitysten tekemisen
maaraajan siirtamisesta vuoden 2015 loppuun saakka Ilmavoimi-
en tukikohtien uudelleen jarjestelyjen vuoksi. Finavia haki mitta-
ukselle lisaaikaa ELY-keskukselta kirjeelldaéan 27.12.2012. ELY-
keskus hyvaksyi lisdaikapyynnoén kirjeelldaan 7.1.2013 siten, etta
mittaukset tehdaan kesan 2013 aikana, jolloin ilmavoimilla on
aktiivista lentotoimintaa.

Mittaukset on tehnyt ymparistdinsin66ri Tuomo Leskela / Finavia
Oyj, p. 020 708 2275, sahkdposti tuomo.leskela@finavia.fi.

Melun mittaamista koskeva ymparistélupapaatoksen maarays

Finavia Oyj
Lentajantie 3, PL 50
01531 Vantaa
2302570-2, Vantaa
www.finavia.fi
Vaihde: 020 708 000

"Tampere-Pirkkalan lentoaseman toiminnasta aiheutuvaa lento-
melua on mitattava vahintaan kolmen viikon ajan neljassa lento-
aseman lahialueella (CTR) olevan asuinkiinteistdon laheisyydessa.
Mittaukset voidaan tehda samanaikaisesti tai perdakkain. Mittaus-
tuloksina on ilmoitettava keskidanitasot Laeq €rikseen paivalla (klo
07-22) ja yolla (klo 22-07), melutaso Lgen Seka enimmaisaanita-
sot Lasmax- Mittausraporttiin  on liitettdva tiedot lento-
operaatioiden maarista lentoasemalla ja niiden jakautumisesta
vuorokaudenajoittain, lentokonetyypeittain ja kiitotiekohtaisesti.
Mittaukset tulee tehda yhteistydssa Satakunnan Lennoston kans-

Ohivalinta 020 708 2275
Faksi 020 708 2288
Sahkoposti tuomo.leskela@finavia.fi
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sa. Mittauspaikoista kahden tulee edustaa mahdollisimman hyvin
Ilmailulaitos Finavian toimintaa ja kahden Satakunnan Lennoston
toimintaa. Ensimmaiset mittaukset on tehtdva 31.12.2008 men-
nessa. Mittaukset tulee toistaa 31.12.2012 mennessa. Yksityis-
kohtainen mittaussuunnitelma, jossa tulee esittdd myds peruste-
lut mittauspaikkojen valinnalle ja mittausajankohdille, on toimi-
tettava vahintaan kaksi kuukautta ennen mittausten aloittamista
Pirkanmaan ymparistokeskuksen hyvaksyttavaksi seka tiedoksi
Pirkkalan, Tampereen, Lempaalan, Nokian ja Vesilahden ymparis-
tonsuojeluviranomaisille. Mittausraportti on toimitettava tiedoksi
kahden kuukauden kuluessa mittausten suorittamisesta Pirkan-
maan ymparistokeskukselle ja edella mainituille kunnan ymparis-
tonsuojeluviranomaisille. (YSL 43 §, 46 §).”

Tehdyt melumittaukset

Mittaukset on tehty vuonna 2008 tehdyn mittaussuunnitelman
mukaisesti ja samoissa mittauspisteissa kuin vuoden 2008 mitta-
uksessa.

Mittaukset tehtiin kahdella eri mittarilla kahdessa jaksossa 3.6.-
24.6.2013 ja 24.6-17.7.2013. Vajaat vuorokaudet, mittareiden
asennus-, siirto- ja hakupaivat eivat sisally raporttiin. Ensimmai-
selld mittausjaksolla mitattiin mittauspisteissa 1 ja 2 ja toisella
jaksolla mittauspisteissa 3 ja 4 (karttaliite 1).

Edellisesta mittauksesta poiketen Helsinki-Vantaan lentoaseman
melutilanteen seurantaa varten asennetun melunvalvontajarjes-
telma ANOMS:n tutkapeittoa voitiin lisdta mittauksen ajaksi kat-
tamaan myds Tampere-Pirkkalan lentoaseman lahialue. Talldin
tutkan antaman sijaintitiedon perusteella voitiin melutapahtumat
yhdistaa tiettyyn lentoon automaattisesti. Lentosuunnitelmatiedot
olivat puutteelliset Tampere-Pirkkalan lentoaseman osalta koska
ANOMS tallentaa vain Helsinki-Vantaan lentosuunnitelmat. Kone-
tyyppi kirjautui tietokantaan 89 %:lla operaatioista, mutta ope-
raatiotyyppi (lentoonlahtd/laskeutuminen) vain Helsinki-Vantaan
ja Tampere-Pirkkalan valisesta liikenteesta.
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Melumittauslaitteisto

Mittaukset tehtiin kahdella lentokonemelun pitkdaikaismittauksiin
suunnitelluilla Lochard Emu2200-mittalaitteella. Mittalaiteet tayt-
tavat standardien IEC 60651 ja IEC 60804 tarkkuusluokan 1 vaa-
timukset. Mittalaitteiston sisdinen kohina on A-painotettuna alle
18 dB. Mittarit ja mikrofonit ovat ulko-olosuhteet kestavia. Mitta-
reita voi kayttaa seka verkkovirralla etta akkukayttdisind, mutta
kaikissa mittauspisteissa saatiin mittauslaitteistolle jarjestettya
verkkovirtaa. ANOMS -jarjestelmaan voi tallentaa melutapahtu-
mien danitasoarvot seka aanitallenteen tunnistamista varten.

Mittalaitteistossa on automaattinen kalibrointi, joka antaa mikro-
foniin 40 sekunnin kestoisen kalibrointisignaalin ennalta maara-
tyn ohjelman mukaisesti (4 krt/vrk). Mittari poistaa automaatti-
sesti kalibroinnista aiheutuneet melutapahtumat tuloksista.

Kuva 1. Lochard Emu2200 melumittari ja ulkomikrofoni jalustal-
laan
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Tallennetut aanitasoarvot:

— kynnystason ylittdavan melutapahtuman &anialtistustaso Lag,
enimmaisaanitaso Lasmax ja keskiddnitaso Laeq seka tapahtu-
man alkuaika ja kesto

— vuorokauden ja tunnin Laeq ja Lasmax-

Lentokonemelutapahtuman tunnistamiseksi asetetut raja-arvot:

— paivaajan (klo 7.00-22.00) melutapahtumien kynnystaso
(threshold) kaikissa mittauspisteissa oli 60 dB

— yobajan kynnystasot olivat 55 dB

— tapahtuman minimikesto 6 s

— tapahtuman enimmaiskesto 120 s

Lewel
dBA

Threshold 1

Threshold 2

rnax fall . min fall
// tire {slope) \\u’ms (slops)

> | b | »
Duration ‘Guard Time| Reverse Thrust Guard Time

Total event duration

Maximum event duration

Kuva 2. Lentokonemelutapahtuman tunnistamisen parametrit

Melutapahtumaa ei aiheudu ellei edella mainitut tunnistamiskri-
teerit tayty. Talléin danitasoltaan alhaisimmat lentokoneista ai-
heutuvat danet vaikuttavat vain kokonaismelutasoon.
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Mittauspisteiden sijainnit

Ensimmainen mittausjakso 3.6.-24.6.2013, mittauspisteet 1 ja 2

Mittauspisteet on merkitty karttaliitteeseen 1. Mittauspiste 1 si-
jaitsi Hallilan asuinalueella, 12,4 km etdisyydelld kiitotien kyn-
nyksestd ja 170 m etdisyydelle kiitotien 24 laskeutumislinjasta.
Mikrofoni asennettiin osoitteessa Raasynkorvenpolku 2 sijaitse-
van rivitaloyhtion viereiseen metsdaan samaan paikkaan kuin
vuoden 2008 mittauksessa. Kuvassa 3 on vuoden 2008 mittauk-
sen yhteydessa otettu kuva, koska nyt tehdyn mittauksen sijain-
tikuvaa ei ollut kaytettavissa.

Kuva 3. Mittauspisteen 1 mikrofonin asennuspaikka. Kuva vuo-
den 2008 mittauksesta.

Mittauspiste 2 voitiin asentaa taustamelultaan hyvin hiljaiseen
paikkaan maatilan pellolle, osoitteeseen Kranstolpantie 95. Mitta-
uspiste sijaitsi 1,0 km etadisyydella kiitotien 06 laskeutumislinjan
pohjoispuolella, 3,0 km etadisyydella kiitotien kynnyksesta. Mitta-
uspaikka poikkesi 50 m lounaaseen vuoden 2008 mittauksesta.

Kuva 4. Mittauspisteen 2 mikrofonin asennuspaikka.
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Toinen mittausjakso 24.6.-17.7.2013, mittauspisteet 3 ja 4

Mittauspiste 3 oli 7,9 km etdisyydella kiitotien 24 kynnyksesta,
Peltolammin asuinalueella osoitteessa Ruokomaenkatu 30. Mitta-
uspiste oli 360 m Kkiitotien 24 laskeutumislinjan etelapuolella.
Mikrofoni asennettiin omakotitalon takapihalle tasmalleen sa-
maan paikkaan kuin vuoden 2008 mittauksessa.

Kuva 5. Mittauspisteen 3 mikrofonin asennuspaikka.

Mittauspiste 4 oli Hyrsingin koulun takapihalla |dhes avoimessa
maastossa. Mittauspiste sijoittuu kiitotien pohjoispuolelle 1,6 km
etdisyydelle kiitotien 24 kynnyksesta. Mittauspisteen 4 mikrofoni
oli siirretty nurmikon leikkauksen vuoksi 2.7. keskipdivan aikaan
koulurakennuksen sivustalle n. 1 metrin etdisyydelle seinasta.

Kuva 6. Mittauspisteen 4 mikrofonin asennuspaikat 24.6.-2.7. ja
2.-17.7.2013

Jokaisessa mittauspisteessa mikrofoni asennettiin 1,5 m korkeu-
delle siten, ettei mikrofoniin aiheutunut merkittavasti rakennuk-
sista heijastunutta aanta (ns. vapaakenttaarvo). Mittauspaikan
ldhialueen ja mikrofonin alla oleva maanpinta oli pehmeda. Mit-
tauspisteen 4 mikrofonin siirron vaikutusta mittaustuloksiin on
arvioitu kohdassa “Mittaustuloksiin vaikuttaneita tekijoita”.
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Ensimmaisen mittausjakson aikana 4.6.-23.6.2013 Finavian lii-
kennetietokantaan oli kirjautunut kaikkiaan 2439 lento-
operaatiota, joista F18/Hawk operaatioita oli 283 (11,6 %). Len-
toonlahdoista 75,4 % oli kiitotielta 24 ja 12,3 % Kkiitotieltad 06.
Laskeutumisia oli vastaavasti kiitotielle 24 56,3 % ja kiitotielle 06
31,4 %. Helikopterioperaatioita oli 109 (12,3 %).

Taulukko 1. Kiitoteiden kdytté mittausjakson 1 aikana

Kiitotie Lentoonlahdot, % Laskeutumiset, %
24 75,4 56,3
06 12,3 31,4
0 (helikopteri) 12,3 12,3

Toisen mittausjakson aikana 25.6.-16.7.2013 oli 3676 lento-
operaatiota, joista F18/Hawk operaatioita oli 724 (19,7 %). Len-
toonlahdoista 81,8 % oli kiitotieltda 24 ja vain 8,7 % Kkiitotieltd 06.
Laskeutumisia oli kiitotielle 24 70,0 % ja kiitotielle 06 20,5 %.
Helikopterioperaatioita oli 117 (9,5 %).

Taulukko 2. Kiitoteiden kdytté mittausjakson 2 aikana

Kiitotie Lentoonlahdot, % Laskeutumiset, %
24 81,8 70,0
06 8,7 20,5
0 (helikopteri) 9,5 9,5

Kiitoteiden kayttdosuudet voivat vaihdella tuuliolosuhteiden
vuoksi merkittavasti silla lentokoneiden on aina turvallisinta
nousta ja laskeutua vastatuuleen. Mittausjakson 1 aikaiset kiito-
teiden kayttbéosuudet eivat poikenneet olennaisesti vuoden 2012
keskiarvoista, mutta mittausjaksolla 2 laskeutumisia kiitotielle 06
oli selvasti enemman ja Kkiitotielle 24 vastaavasti vahemman kuin
vuonna 2012 keskimaarin.

Ensimmaisen mittausjakson aikana paivittaisia F18/Hawk operaa-
tioita oli 0,6 ja toisen mittausjakson aikana 6,4 operaatiota
enemman kuin vuoden 2012 keskiarvo.

Torjuntahavittajien ja suihkuharjoituskoneiden normaaliin lento-
harjoitteluun kuuluu kahden tai useamman lentokoneen lentoon-
laht6 tai laskeutuminen noin 15 sekunnin valein. Lisdksi mittaus-
jaksojen aikana on tehty parildhtdja ja laskeutumisia, jolloin tor-
juntahavittajat ovat hyvin tiiviissa lentomuodossa.

Liitteen 2 taulukoissa on esitetty liikennetietokantaan kirjatut
lento-operaatioiden maarat, niiden jakautuminen vuorokau-
denajoittain, lentokonetyypeittdin ja kiitotiekohtaisesti. Saman
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liitteen kuvaajissa on esitetty torjuntahavittajien ja muiden len-
tokoneiden lentoonléhdét ja laskeutumiset mittausjaksojen ajoil-
ta.

Mittaustulokset
Mittaustuloksiin vaikuttaneita tekijoita

ANOMS -jarjestelma laskee lentokoneiden aiheuttamat keski-
aanitasot Laeq ja Lgen lentokoneiden aiheuttamien melutapahtumi-
en aanialtistustasoista Lae. ANOMS -jarjestelma kykenee kytke-
maan melutapahtuman tutkatiedon perusteella tietyn lennon ai-
heuttamaksi. Automaatiosta huolimatta suurimmat melutapah-
tumat tarkistettiin kuuntelemalla melutapahtuman aanitallenne.

Osa Tampere-Pirkkalan lento-operaatioista ei ole luonnollisesti-
kaan aiheuttanut melutapahtumaa mittariin. Melutapahtuman
aanitaso on talléin ollut kynnystasoa pienempi tai liian lyhytkes-
toinen. Mittariin kantautunut aanitaso voi jaada alhaiseksi lento-
reitin suuntauduttua etdalle mittauspisteesta tai sadolosuhteet,
esimerkiksi tuuli, eivat ole olleet danen etenemiselle suosiolliset
mittauspisteen suuntaan. Nain alhaisilla melutasoilla ei kuiten-
kaan ole merkitysta tassa raportissa ilmoitettuihin kokonaismelu-
tasoihin.

Lahekkain lentavien F18/Hawk koneiden aiheuttama melu yhdis-
tyy yhteen tallentuvaan melutapahtumaan. Lisdksi yhdesta ope-
raatiosta on voinut kirjautua useampi melutapahtuma yhteen
melumittariin, mikali sen kesto on ylittdnyt 120 sekuntia. Siten
yksittaéisen torjuntahavittdjan enimmaismelutasoa ei voida naista
mittaustuloksista maarittaa, mutta keskiaanitason maaritykseen
silla ei ole vaikutusta.

Mittauspisteen 4 mikrofonia oli siirretty 2.7. nurmikon leikkauk-
sen vuoksi noin 1 metrin etadisyydelle koulurakennuksen lannen-
puoleisesta seindsta. Talléin koulurakennus on aiheuttanut hie-
man estevaimennusta mittauspisteen idanpuoleisiin lento-
konemelutapahtumiin, mutta vastaavasti mittauspisteen lannen-
puoleisiin melutapahtumiin seind on hieman lisannyt melutasoa
heijastusvaikutuksen vuoksi. Mittausepavarmuuden lisdanty-
misenkdan vuoksi kokonaisvirheen ei voida katsoa olevan merkit-
tava.

Mittareihin aiheutui paljon myds kynnystasot ylittaneita meluta-
pahtumia, jotka eivat olleet lentokoneiden aiheuttamia. Yleisim-
pia taustamelutapahtumien aiheuttajia olivat linnut, ukkonen,
nurmikon leikkaus ja rankkasade.
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Mittareihin tallentui melutapahtumia seuraavasti:

Mittausjakso 1: lentokoneista, kpl taustamelusta, kpl
— mittauspiste 1 171 299
— mittauspiste 2 291 421
Mittausjakso 2: lentokoneista, kpl taustamelusta, kpl
— mittauspiste 3 339 533
— mittauspiste 4 364 911

Mittaustulokset

Tulokset on esitetty kuvissa 7-22. Ensimmaisena on esitetty mit-
tauspisteen paivaajan klo 7.00-22.00 lentokoneiden aiheuttama
keskidanitaso Laeq lentokoneet ja taustamelun keskidanitaso Laeq tausta-

melu-

Toisessa kuvaajassa on esitetty mittauspisteen ybajan klo 22.00-
7.00 lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso Laeq lentokoneet ja
taustamelun keskidanitaso Laeq taustameiu- YON keskidanitason pai-
vamaara maaraytyy klo 22.00 paivamaaran mukaan.

Kolmannessa kuvaajassa on esitetty mittauspisteen vuorokausit-
taiset lentokoneiden aiheuttamat Lgen-tasot. Vuorokauden ajoilla
painotetun keskidanitason (Lgen) laskemiseksi ilta-ajan (klo 19-
22) melutapahtumiin lisataéan 5 dB ja ydajan (klo 22-7) meluta-
pahtumiin vastaavasti 10 dB. Paivaaikaisiin melutapahtumiin li-
saysta ei tehda. IImoitetun Lgen-tason paivamaara maaraytyy klo
19.00 paivamaaran mukaan.

Neljannessa kuvaajassa on mittausjakson melutapahtumien
enimmaisaanitasot Lasmax @jan funktiona.

Keskidanitasojen kuvaajissa on liséksi pylvasdiagrammina esitet-
ty ANOMS -jarjestelman melutapahtumiin korreloituneiden lento-
jen maarat.
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Kuva 7. Pdivdajan keskidéanitasot mittauspisteessa 1.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso paivaaikana

mittauspisteessa 1 oli 51 dB.
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Kuva 8. Ybajan keskiddnitasot mittauspisteessé 1.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso ydaikana mitta-

uspisteessa 1 oli 30 dB.
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Kuva 9. Lentokoneiden aiheuttama L4, mittauspisteessé 1.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama Lg.n mittauspisteessa 1 oli 49

dB.
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Kuva 10. Lentokoneiden aiheuttamat enimmdisdanitasot Lasmax mittauspis-
teessa 1.
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Mittaustulokset mittauspisteessa 2
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Kuva 11. Pédivédajan keskidanitasot mittauspisteessé 2.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso paivaaikana
mittauspisteessa 2 oli 59 dB.

Yoajan keskiaanitaso LAeq klo 22:00 - 7:00
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Kuva 12. Ybajan keskidanitasot mittauspisteesséa 2.
Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso yéaikana mitta-

uspisteessa 2 oli 33 dB.
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Kuva 13. Lentokoneiden aiheuttama Lgen mittauspisteessa 2.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama Lgen mittauspisteessa 2 oli 57

dB.
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Kuva 14. Lentokoneiden aiheuttamat
teessa 2.

enimmaisaanitasot Lasmax Mittauspis-
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Mittaustulokset mittauspisteessa 3
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Kuva 15. Péivdajan keskidanitasot mittauspisteessa 3.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso paivaaikana
mittauspisteessa 3 oli 53 dB.
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Kuva 16. Yéajan keskiddnitasot mittauspisteessé 3.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskiadanitaso ybdaikana mitta-
uspisteessa 3 oli 37 dB.
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Kuva 17. Lentokoneiden aiheuttama Lgen, mittauspisteessa 3.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama Lgen mittauspisteessa 3 oli 52

dB.
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Kuva 18. Lentokoneiden aiheuttamat enimmdéisdanitasot Lasmax Mmittauspis-

teessé 3.
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Kuva 19. Pédivédajan keskidanitasot mittauspisteessé 4.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso paivaaikana
mittauspisteessa 4 oli 57 dB.
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Kuva 20. Yéajan keskidénitasot mittauspisteessa 4.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama keskidanitaso yéaikana mitta-
uspisteessa 4 oli 37 dB.
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Kuva 21. Lentokoneiden aiheuttama Lgen mittauspisteesséa 4.

Koko mittausjakson lentokoneiden aiheuttama Lgen mittauspisteessa 4 oli 55

17.7.13

dB.
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Paivamaara
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Mittausjaksojen aikana oli hyvin sateista ja ajoittain myds ukkos-
ta. Tuulen nopeus pysytteli kuitenkin paasaantdisesti alle 6 m/s,
mutta ensimmaisen mittausjakson puolivalissa ja toisen mittaus-
jakson lopussa tuulen nopeus ylitti 9 m/s. Liitteen 3 kuvaajissa
on esitetty mittausjaksojen aikana vallinneet sddolosuhteet.

Tulosten tarkastelua

Mittaustulokset ovat odotetun kaltaisia. Vaikka lyhytkestoisen
mittauksen tuloksia ei tulisikaan verrata laskennallisten melualu-
eiden arvoihin ilman perusteellisia arvioita kiitoteiden kaytosta,
konekaluston ja lentoreittien jakautumasta, niin talla mittauksella
saadut Lgen-tasot vastaavat hyvin vuoden 2012 melutilanteen las-
kennallisia arvoja. Mitatut arvot ovat hieman suurempia kuin las-
kennalliset arvot johtuen sotilasilmailun keskimaaraisia suurem-
mista operaatiomaarista.

Sotilasilmailun toiminnasta aiheutuva melu oli kokonaisaani-
tasoon merkittdvin meluldhde niind paivinga, kun F18 torjuntaha-
vittajilla ja Hawk suihkuharjoituskoneilla operoitiin.

Paivaajan klo 7.00-22.00 lentokoneista aiheutuva keskidanitaso
Laeq7-22, lentokone Mittausjaksojen aikana jakautui eri mittauspisteis-
sa F18/Hawk ja muun operoinnin valilla seuraavasti:

Taulukko 3. Péivdajan keskidanitason jakautuminen F18/Hawk
ja muun lentoliikenteen valilla.

MP1 MP2 MP3 MP4
I—Aeq7—22, lentokone LAeq7—22, lentokone I—Aeq7—22, lentokone I—Aec17—22, lentokone
F18/Hawk 51 59 53 56
Muut 40 47 43 48

Taulukossa 4 on taulukoitu yleisimpien konetyyppien enim-
maisaanitasojen suurimmat arvot ja aretmeettiset keskiarvot.
Taulukon keskiarvoja verratessa tulee huomioida se, ettd ne si-
saltavat kaikkien melutapahtumien enimmaisaanitasot, myds nii-
den lentojen, jotka eivat ole kulkeneet mittauspisteen ylitse.

Taulukko 4. Yleisimpien Ilentokonetyyppien mitattuja enim-
madisdéanitasoja Lasmax

Lasmax, dB
MP1 MP2 MP3 MP4
maks. ka. maks. ka. maks. ka. maks. ka.
F18 97 78 95 83 99 79 101 78
Hawk 77 71 91 77 82 71 90 72
B738 71 68 79 69 76 73 74 65
AT75 77 68 64 58 78 70 73 65
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Pdaivamaara
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Johtopaatokset

Torjuntahavittajien ja suihkuharjoituskoneiden aiheuttama melu
oli kaikissa mittauspisteissa suurin lentokonemelun aiheuttaja.
Sotilasilmailun jaksottaisesta toiminnasta ja tuuliolosuhteista joh-
tuen pitkienkin aikavalien keskiaanitasot ovat hyvin vaihtelevia,
vaikka nyt mitatut arvot tdsmaavatkin hyvin vuoden 2012 liiken-
netietojen perusteella tehtyjen laskennallisten arvojen kanssa.
Edellda mainitusta syystda mitattuja arvoja ei tule kayttaa maan-
kaytén lahtétietoina.

FINAVIA OY]
Tekniikka & ymparistd

Tuomo Leskela
Ymparistoinsinoori
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Tampere-Pirkkala lentoasema
Lentokonemelumittaus 2013
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Lgen, 50, 55, 60, 65 ja 70 dB

Tampere-Pirkkalan lentoasema
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Liikennetietokantaan kirjautuneet operaatiot

Taulukoissa ovat yleisimmat lentokonetyypit yleisyysjarjestyksessa.

Mittausjakso 1

Operaatiot

ULAC Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
F18 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
AT75 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
C152 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
EC35 Klo 7-19 115
Klo 19-22 25
Klo 22-7 58
C172 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
B738 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
PC12 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
C150 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
L70 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
AAS Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
SB20 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
PA38 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
C177 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
HAWK Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
RALL Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
P28T Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
BESL Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
DA42 Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
DH8D Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
MOPU Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Konetyyppi Klo 7-19 134
Klo 19-22 29
Klo 22-7 58

Kiitotie
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13
185
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129
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293
115

Yhteensa

278
135

16
261

128
14
76

149
35
15

115
25
58

172
11
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40

118
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12

14

16

15

14

1794
423
222

Mittausjakso 2

Operaatiot

ULAC

HAWK

F18

C150

C152

EC35

C172

AT75

B738

PC12

L70

SB20

C206

PA38

C140

MOPU

P28T

DA42

P28A

BE36

Konetyyppi

Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19 123
Klo 19-22 26
Klo 22-7 46
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19
Klo 19-22
Klo 22-7
Klo 7-19 159
Klo 19-22 28
Klo 22-7 46

Kiitotie
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436
106
39

LIITE 2
Yhteensa

24
312 447
241 304
31 32
339 346
29 31
282 347
95 115
182 182
194 236
20 23
2 2
123
26
46
123 136
30 36
5 7
72 20
16 20
50 68
83 106
33 43
9 9
76 111
2 2
3 3
83 96
38 50
10 12
49 58
1 2
29 30
14 16
1 1
14 14
22 29
1
13 17
7 9
2
20 22
5 6
27 27
1 1
24 24
2 3
21 24
2 2
1 1
24 26
2104 2699
635 769
123 208
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Torjuntahavittdjien ja muiden lentokoneiden lentoonlahdét ja laskeutumiset mit-
tausjakson 1 aikana.

Mittausjakso 1, operaatiot
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Torjuntahavittdjien ja muiden lentokoneiden lentoonlahdét ja laskeutumiset mit-
tausjakson 2 aikana.

Mittausjakso 2, operaatiot
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Lampotilan vaihtelu mittausjakson 1 aikana:

Mittasjakso 1

Lampdotila
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Paivamaara

Tuulen nopeuden ja suunnan vaihtelu mittausjakson 1 aikana:

Mittausjakso 1
Tuulen nopeus ja suunta
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Pdivamaara

Tuulen nopeus, m/s

Tuulen suunta, astetta
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Mittasjakso 2
Lampotila

FINAVIA

Lampotilan vaihtelu mittausjakson 2 aikana:
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Tuulen nopeus, m/s

Paivamaara

Tuulen suunta, astetta
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Lempaalan kunnan lausunto Tampereen Peltolammin asemakaavan muutosluonnoksesta nro
8628

Puuttuva lausuntopyynt6

Lempaalan kunta on pahoillaan, ettei sille automaattisesti lahetetty lausuntopyynt6a
asemakaavan luonnosvaiheessa, vaikka suunnitelma keskeisesti vaikuttaa Lempaalan kunnan
bussiyhteyksiin. Lempaalan kunta pyytaa jatkossa huomioimaan huolellisemmin
lausuntopyyntdjen lahettdmisen kuntaan myds asemakaavoissa, joilla on keskeista vaikutusta
myo6s Lempaalan kunnan joukkoliikenteen ja seudullisen paapyérareitin jarjestelyihin.

Asemakaavaratkaisu
Kaavakuvauksen mukaan:

"Kokonaisrakenne perustuu Lempé&élantien uuteen linjaukseen, mikd vapauttaa
tiealuetta tdydennysrakentamiseen. Peltolammin kohdalla Lempé&éléntien liikenne
ohjataan Herrainsuon pohjoisreunan kautta Autovarikonkadulle. Vapautuvalle
tienpohjalle ja entiselle Valion tontille rakentuu palvelu- ja asuinkortteleita.
Kaupunkirakenne on kestéavéaé liikkumista edistévé siséltéen tilavaraukset busseille ja
mahdolliselle raitiotielle tulevaisuudessa. Kaava-alueella ja ladhiympéristéssé kehitetédén
kévelyn ja pyoréilyn reittejé.”

“Lempéaéléantielle on osoitettu uusi linjaus Herrainsuon pohjoisreunaa pitkin
Autovarikonkadulle ja edelleen Automiehenkadulle. Lempé&éléntie muuttuu kaava-
alueella tiealueesta katualueeksi. Muutos tapahtuu vaiheittain. Ensimmaisesséa
vaiheessa tehdaan asemakaavan muutos Automiehenkadun eteldpuolelle. Toisessa
vaiheessa kaavoitus etenee Automiehenkadun pohjoispuolelle. Lempé&éléntien
katualueilla on tilavaraukset léhi- ja kaukoliikenteen busseille ja mahdolliselle raitiotien
Vuoreksen linjalle seké kdvelyn ja pyéréilyn véylille. Kuusamapuiston ja Herrainsuon
Vélille on osoitettu kdvelyn ja pyéréilyn alikulku.”

“Lempdéléntien uusi linjaus muuttaa liikenneverkkoa vaiheittain ja vapauttaa alueita
tdydennysrakentamiseen. Lempé&éléantien luonne lapiajovéylénd muuntuu maantiesté
enemmaén katumaiseksi rauhoittaen liikennetta. Alue on suunniteltu tehokkaan
Joukkoliikenteen alueeksi. Busseihin tai tulevaisuudessa mahdolliseen raitiotiehen
perustuvan joukkoliikenteen toimintaedellytyksig tuetaan tehokkaalla maanké&ytollg.”

Tavoite mm.: "Joukkoliikennetté edistdvé kaupunkirakenne, tilavaraukset bussille ja
raitiotielle”; "Lempé&éléntien uusi linjaus, Peltolammin kohdalla likenne ohjataan
Herrainsuon kautta Autovarikonkadulle, jolloin tiealue vapautuu
tdydennysrakentamiseen”.

OAS vaihe, Pirkanmaan ELY-keskus: "Tulee huomioida joukkoliikenteen, kévelyn ja
pyoréilyn toimivuus. Lempé&éléntie on moottoritien rinnakkaiskatu ja varareitti, jonka
toimivuus tulee taata poikkeustilanteissa.”

Lempaalan kunnan ndkemyksen mukaan asemakaavaratkaisussa ja kaavakuvauksessa ei
kerrota, etta alueelle sijoittuu seudullinen joukkolilikennevayla ja polkupydrailyn paareitti.
Kuvauksesta puuttuu myds selostus reittien muutoksesta seka niihin kohdistuvista
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vaikutuksista, eikd mainita lainkaan vaikutuksia Lempaalan kunnan keskeiseen bussilinjaan ja
sen mahdolliseen matka-aikaan. Vaikutuksissa todetaan vain, etta

“nyt kaavoitettavan alueen busseihin tai tulevaisuudessa mahdolliseen raitiotiehen
perustuvan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia tuetaan tehokkaalla maanké&ytolla, miké
liséé palveluita ja vdestdpohjaa pysékkien vaikutuspiirissa.”

Liitteena olevat selvitykset kuvaavat ratkaisuvaihtoehtoja, mutta niissa ei kuvata onko
kaavaratkaisussa tehty jo valintoja, vai salliiko asemakaavaratkaisu edelleen eri vaihtoehtojen
toteuttamisen, esimerkiksi seudullisen polkupyoérailyn paareitin osalta.

Asemakaavaratkaisussa seudulliset bussien runkolinjat on siirretty Peltolamminkadulle (Liite:
Autoliikenneverkon hierarkia, erikoiskuljetusreitit, pyoraliikenteen tavoiteverkko, koulureitit,
bussilinjat ja pysakit, ei paivaysta). Samaan aikaan toisessa liitteessa (Liite: Liikenteen
toimivuustarkastelut, 16.6.2021) esitetaan, etta

"Peltolamminkadun lapiajon hillitsemiseksi on suositeltavaa laskea nopeusrajoitus 30
km/h ja toteuttaa rajoittamistoimenpiteita, kuten kadunvarsipyséakointia ja hidasteita.”

Lisaksi liitteiden nimeaminen on tehty sekavasti, ja lausumista helpottaisi, jos liitteet olisi
selkeasti numeroitu.

Lausunto

Lempaalan kunta toistaa jo aiemmin antamansa lausunnon Tampereen kantakaupungin
vaiheyleiskaavan ehdotuksesta viranomaisneuvottelussa 30.3.2021 koskien seudullisesti
keskeisia bussiyhteyksia. Suunnitteluratkaisuissa on huomioitava, ettd matka-ajat pysyvat
houkuttelevina, silla vaarana on, ettd matka-aikojen kasvaessa, erityisesti ennen
lahijunaliikenteen voimakkaampaa kehittamista, kdy niin etta bussin sijaan
kulkuvélineeksi valitaan henkil6auto.

Bussit

Seudullisen bussiliikenteen ndkokulma tulee huomioida paremmin suunnitelmissa ja
vaikutusten arvioinnissa. Lempaalan kunta pyytaa huomioimaan, ettd suunnittelussa
esitetaan matka-aika-arviot nykyiseen liikennodintiaikaan ndhden. Lempaalan kunnan
joukkoliikenteen kannalta on harkittava, onko bussireitteja tarpeen siirtdad suuremmalta osin
kayttamaan moottoritieta, jos matka-ajat pitenevat nykyisesta. Tama heikentaisi Tampereen ja
Lempaalan valisia monipuolisia joukkoliikenteen kayttémahdollisuuksia esimerkiksi eri
asuinalueiden ja ty6paikka-alueiden valilla. Tama palvelee myds tamperelaisia joukkoliikenteen
kayttdjia, joilla on kulkutarpeita Lempaalan suuntaan. Asiaan liittyy seudullisia
joukkoliikennekysymyksia, jotka tulee kokonaisuudessa huomioida, esimerkiksi se, onko
Lempaalan kannalta tavoiteltavaa, etta Lempaalastd Tampereen keskustaan tulevaisuudessa
bussilla matkaava vaihtaisi Peltolammilla raitiovaunuun. Kuinka suuren matka-aikahyodyn
vaihto mahdollistaisi?

Ratkaisuissa tulee huomioida maakuntakaavan mukaisesti kaupunkiseudun keskusakselin
kehittamisvyohykkeen maaraykset, joiden mukaan aluekokonaisuutta kehitetdan hyvin
saavutettavana. Aluekeskukset toimivat muun muassa seudullisesti merkittavina liikenteellisind
solmukohtina. Aluetta tulee kehittaa tiiviissa yhteistydssa kuntien ja muiden viranomaisten
kanssa. Maankaytdn suunnittelussa tulee muun muassa edistaa toimintojen saavutettavuutta
kavellen, pyoraillen ja joukkoliikenteella.

Jos seudullinen bussien runkolinja on tarkoitus siirtaa Peltolamminkadulle,

1) tulee matka-aika bussilla Lempaalasta Tampereelle pysya nykyisellaan seka
kilpailukykyisena vaihtoehtona henkiléautoon verrattuna. Joukkoliikennereitilla



Lempaalan kunta Ote viranhaltijapaatoksesta

mahdollinen nopeusrajoituksen alentaminen tulee harkita tarkasti, jottei
kokonaismatka-aika kasva.

2) Vaihtoyhteys linjan 50 ja 5 valilla tulee olla sujuva, turvallinen ja esteeton.
3) Liikennevaloetuisuus linjan 50 busseille on tarpeen.
Pyoraily

Pyoraliikenteen tavoiteverkkokuvaajassa esitetty seudullinen uusi tai kehitettava
paareitti ja sen alikulku tulisi toteuttaa, silla tama paareitti on osa Tampereen ja Lempaalan
valistd seudullista paareittia, joka palvelee oleellisesti myds Lempaalan kunnan pydrailijoita.
Alueelta on alle kolmen kilometrin etaisyys Lempaalan kunnan rajalle ja kunnan pohjoisosiin.
Tama on hyvin tavanomainen pyorailyetaisyys.
Alueen pohjoisosassa seudullisen pyorailyn paareitin risteaminen raitiotien ja
Lempaalantien kanssa ei ratkaisuna ole riittdvan laadukas paareitilla eikd vahvista
pyorailyn olosuhteita. Paareitin tulisi olla suora, sujuva ja mahdollisimman yhtenainen seka
selkea. Ylimaaraiset mutkat ja liikennevalot hidastavat ajoa.

Paatoksen peruste
Kaavoituspaallikké antaa kunnan lausunnon naapurikuntien yleiskaavoista, asemakaavoista ja
suunnittelutarveratkaisuista. Toimivalta: Yhdyskuntajohtajan paatosvallan siirtdminen
kaavoituspaallikdlle (viranhaltijapaatds 2.11.2022 § 36)

Lisatietoja: Teija Makela, 044 486 3418, teija.makela@lempaala.fi

Paatos
Paatan antaa edella kirjatun lausunnon Peltolammin asemakaavan muutosluonnoksesta nro
8628.
Teija Makela

Kaavoituspaallikkd

Tama asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu Lempaalan kunnan asianhallintajarjestelmassa.

Paatoksen nahtavanapito

Tama paatds on ndhtadvana Lempaalan kunnan internetsivuilla 14.12.2022 alkaen

Tiedoksi

Tampereen kaupungin kirjaamo, yhdyskuntalautakunta

Muutoksenhakukielto

Tasta paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eika
kunnallisvalitusta, koska paatds koskee vain valmistelua.



Lehtonen SirEa Maarit

Lahettdja: Nousiainen Anni

Lahetetty: torstai, 22. joulukuuta 2022 11:20

Vastaanottaja: kapakaava

Kopio: Kotilainen llkka; Skippari Kati K

Aihe: asemakaava-aineistot 8628 Peltolammi, Lakalaiva_Ysu kommentit

Alla ymparistonsuojeluyksikon kommentit Peltolammin asemakaavan 8682 valmisteluaineistoon.

e PELTOLAMMI, LAKALAIVA, hyvinvointikeskus, liiketilaa ja asumista, valmisteluaineisto, asemakaava nro 8628.

(TRE:1841/10.02.01/2017) https://ekstrat.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8628

e Luonnoksessa osoitetaan tdydennysrakentamista asemakaavoitetulle viheralueelle Kuusamapuistoon, mika
ei ole yleiskaavan mukaista. Kuusamapuiston osalta rakentamisen puustoa havittavat reunavaikutukset
ulottuvat myds varsinaisten rakennusalojen ulkopuolelle, silla puiston puusto on reilusti yli satavuotiasta
kuusikkoa, joka kestda akillisia muutoksia valaistus- ja tuuliolosuhteisiin huonosti. Koulun osalta katosten
rakennusalat on osoitettu vain noin metrin paahan tontin rajasta ja asumisen alueilla virkistysalueen
etadisyys rakennusalan reunaan on vain n. 5 metria. Kun yhdistetdan vanhan Kuusikkopuiston pohjoisosan
kaventuminen alle 40 metrin levyiseksi kaistaleeksi, puustoon metsanreunan muuttumisen vuoksi
kohdistuva stressi, seka vanhaan kuusimetsdan osoitetun jalankulun ja pyorailyn vaylan rakentaminen,
voidaan viime vuosina toteutusvaiheeseen siirtyneista uusista kaava-alueista karttuneen kokemuksen
perusteella odottaa vanhan kuusikon kunnon heikkenevan nopeasti, mika johtaa voimakkaaseen
puustonpoistotarpeeseen turvallisuuden vuoksi, erityisesti koulun laheisyydessa. Esitetty ratkaisu vaarantaa
metsan olemassa olevan puuston sailymisen ja siten myds liito-oravan kulkuyhteyden etela-pohjois-
suunnassa. Kuusamapuiston osalta kaavaratkaisussa tulisi sovittaa rakentamista nykyiseen metsanreunaan,
jotta voidaan turvata puuston sailyminen luonto- ja maisema-arvojen nakokulmasta koko Kuusamapuiston
alueella. Lisdaksi Kuusamapuistoon ja uuden Lempaalantien linjauksen eteldpuolelle tulisi osoittaa kaavassa
merkinnat, joilla turvataan puiston puustoisuus myds jatkossa.

e Luontotyyppiselvityksessa kaava-alueelta |6ydettiin nelja luontotyypiltdan arvokasta kohdetta. Naista
merkittavin on kaksiosainen reheva ruohokorpi ja kaksi kohdetta ovat ei-luonnontilaiset reheva korpi
ja ruohokorpi. Kaikki korpiluontotyypit ovat uhanalaisia, joten my6s luonnontilaltaan muuttuneilla kohteilla
on arvoa. Ruohokorvet on koko maan osalta arvioitu vaarantuneiksi ja Etela-Suomen osalta erittain
uhanalaisiksi. Kaavaluonnoksessa esitetylla ratkaisulla luonnontilaisin ruohokorpi
tuhoutuu. Herrainsuonreunan ei-luonnontilaiselle ruohokorvelle on osoitettu hule 18-merkinta ja
hulevesisuunnitelmassa mainitaan alueelle tuleva hulevesiallas. Kaavamaarayksia olisi taydennettava niin,
etta hulevesien hallintarakenteiden jatkosuunnittelussa huomioidaan Herrainsuonreunan luontotyyppiin
liittyvat luontoarvot. Myds kolmas reheva korpi jaa rakentamisen alle.

e Herrainsuonreunan lansipaan lahelld on todettu lahokaviosammalen ydinalue. Tama on huomioitava
kaavassa asianmukaisin suojelumerkinnoin.
e Liito-oravan suojelumerkinnat puuttuvat luonnoksesta.

e Viherkertoimen soveltamisen kriteerit tayttyvat alueella asumisen alueiden, palvelurakentamisen ja
pysakointialueen osalta. Luonnoksen viherkerroinmaarayksessa viitataan kuitenkin vain asumisen alueisiin.
My0s palvelurakentamisen ja pysakdinnin alueille on osoitettava viherkerroinmaarays.

e Vaiheyleiskaavan 2017-2021 ehdotuksessa suuri osa kaava-alueesta on lentoliikenteen
laskeutumisvybhykettd, mika on huomioitava 35 dB ulkovaipan eristavyydelld asuin- ja palvelurakennuksissa
koko ulkovaipan, my6s kattorakenteiden osalta.

e Kaavaluonnoksessa on poistettu voimassa olevassa asemakaavan 7436 Lempaalantien reunoille osoitetut
melusuojaukset. Meluselvityksen perusteella ei voida arvioida muutoksen vaikutuksia Herrainsuonkadun
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asukkaisiin, silla selvityksessa esitetyissa kartoissa nakyvat vain Palokallionkadun pohjoisimmat tontit.
Meluselvitysta on taydennettava niin, etta se ulottuu myods Herrainsuonkadun asukkaisiin. Selvityksessa olisi
tutkittava mahdollisuuksia toteuttaa meluntorjuntatoimia katualueella yhteistydssa liikkennesuunnittelun
kanssa. Samassa yhteydessa olisi hyva tutkia mahdollisuuksia meluntorjunnalle siten, ettda samalla
parannetaan kevyen liikenteen vaylien ja viheralueiden meluolosuhteita. On myds huomioitava, ettei melun
ohjearvot ylittavia alueita voida osoittaa lahivirkistysalueiksi.

e Pilaantuneiden maita jaa uuden Lempaalantien linjauksen alle. Katualueiden ja hulevesien hallintaan
suunniteltujen alueiden pima-maarayksia on viela taydennettava.

Anni Nousiainen
ympadristosuunnittelija
0401391753
etu.sukunimi@tampere.fi

TAMPERE

Tampereen kaupunki
Kaupunkiymparistdn palvelualue
Ymparistdnsuojelu
Frenckellinaukio 2

PL 487

33101 Tampere

www.tampere.fi

Lahettaja: Lehtonen Sirpa Maarit <Sirpa.Lehtonen@tampere.fi> Puolesta kapakaava
Lahetetty: torstai, 17. marraskuuta 2022 7:36
Aihe: Tiedoksi asemakaava-aineistot nrot 8628 Peltolammi, Lakalaiva ja 8804 Peltolammi

Tiedoksi yksikollenne,

Nahtaville on kuulutettu valmistelussa olevat asemakaava-aineistot koskien:
e PELTOLAMMI, LAKALAIVA, hyvinvointikeskus, liiketilaa ja asumista, valmisteluaineisto, asemakaava nro
8628. (TRE:1841/10.02.01/2017) https://ekstrat.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8628
e PELTOLAMMI, koulun alueen muutos asumiseen, valmisteluaineisto, asemakaava nro 8804.
(TRE:216/10.02.01/2020) https://ekstrat.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8804

Mahdolliset palautteet tulee toimittaa 15.12.2022 os. kapakaava@tampere.fi

Ystavallisin terveisin

Sirpa Lehtonen
kaavoitussihteeri

040 800 7904
sirpa.lehtonen@tampere.fi

P‘a TAMPEREEN KAUPUNKI

Kaupunkiymparisto
Kaupunkisuunnittelu
Asemakaavoitus
Frenckellinaukio 2 B
PL 487

33101 Tampere

www.tampere.fi



Lahettdja: Vesanta Tiina

Lhetetty: perjantai, 11. marraskuuta 2022 9:49
Vastaanottaja: Kotilainen llkka

Aihe: ak 8628/Lempaélantie

Moi!

Luonnoksessa on Lempéilédntiessé ei-toivottu/-sallittu epajatkuvuuskohta.
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Leppéastensuonkadun kiertoliittymasta.
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Tama jalkimmdinen tapa olisi osoitteenmuutosten kannalta parempi: kaksi uutta osoitetta uimarannoille ja yksi muuntamolle.
Ensimmadisessa tapauksessa 4:lle yrityskdytossa olevalle osoitteelle tulisi muutos.

t. Tiina Vesanta
Paikkatietosuunnittelija
+358 40 1961 297
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Lehtonen Sirpa Maarit

Lahettdja: Heinonen Pekka

Lahetetty: keskiviikko, 7. joulukuuta 2022 12:50

Vastaanottaja: kapakaava

Aihe: VS: Tiedoksi asemakaava-aineistot nrot 8628 Peltolammi, Lakalaiva ja 8804 Peltolammi

Hei, ohessa viheralueet ja hulevedet yksikon hulevesipuolen kommentit.

PELTOLAMMI, LAKALAIVA, hyvinvointikeskus, liiketilaa ja asumista, valmisteluaineisto, asemakaava nro

8628. (TRE:1841/10.02.01/2017) https://ekstrat.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8628

Hulevesiselvitys -ja suunnitelma laadittu luonnosvaiheessa. Paivitetdan suunnitelmaa
ehdotusvaiheessa.

PELTOLAMMII, koulun alueen muutos asumiseen, valmisteluaineisto, asemakaava nro 8804.
(TRE:216/10.02.01/2020) https://ekstrat.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8804

Hulevesiselvitys -ja suunnitelma laadittu luonnosvaiheessa. Paivitetdan suunnitelmaa
ehdotusvaiheessa.

Pekka Heinonen

Erikoissuunnittelija, hulevesiasiantuntija
040 846 9458
pekka.heinonen@tampere.fi
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Ldhettaja: Lehtonen Sirpa Maarit <Sirpa.Lehtonen@tampere.fi> Puolesta kapakaava
Lahetetty: torstai, 17. marraskuuta 2022 7:36

Aihe: Tiedoksi asemakaava-aineistot nrot 8628 Peltolammi, Lakalaiva ja 8804 Peltolammi

Tiedoksi yksikbllenne,

Nahtaville on kuulutettu valmistelussa olevat asemakaava-aineistot koskien:
e PELTOLAMMI, LAKALAIVA, hyvinvointikeskus, liiketilaa ja asumista, valmisteluaineisto, asemakaava nro
8628. (TRE:1841/10.02.01/2017) https://ekstrat.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8628
e PELTOLAMMI, koulun alueen muutos asumiseen, valmisteluaineisto, asemakaava nro 8804.
(TRE:216/10.02.01/2020) https://ekstrat.tampere.fi/cgi-bin/kaava/kaavadoc?8804

Mahdolliset palautteet tulee toimittaa 15.12.2022 os. kapakaava@tampere.fi

Ystavallisin terveisin

Sirpa Lehtonen
kaavoitussihteeri



040 800 7904
sirpa.lehtonen@tampere.fi
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